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Una trabajador en unade las lineas de montaje de la fébricaautomovilistica del grupo Stellantisen Figueruélas, el gran pulmoén industrial del sector en Aragén.

Esun hecho irrefutable: las ventas
deautomoviles contintan en ci-
frasdébiles. En loquevadeafio,
las matriculaciones de coches
nuevos en la Unién Europeaape-
nas subieron un 5%, hastalos 4,6
millones de unidades. A esta ten-
dencia hay que afiadir otro dato
preocupante: elmercadodelos
vehiculos eléctricos cay6 enmayo
hastael 12,5% de cuota total.
Frente aeste canal, las ventasde
turismos y todoterrenos de oca-
sién en Esparia superan ya el mi-
116n de unidades, acumulando
una subidadel 7,2%a cierre del
primer semestre, lo que significa
que se han vendido casi dos co-
ches usados por cada vehiculo
nuevoenlo quevadeatio. Encon-
creto, losmodelosdeentreunoy
tres afios tiran del mercado, con
una subidadel 33,9%.

Parece claro, pues, quela incer-
tidumbre del consumidor domina
ahora mismo el panoramadel au-
tomévil. Los ciudadanos no saben
qué tipodecochecompraryen qué
segmento hacer suinversion, te-
niendoen cuenta, porunlado, su
capacidad econémicay, por otro,
los cambios normativos en cuanto
alatransicién ecolégicaylasemi-
siones. El envejecimiento del par-
que automnovilisticoque nos rodea
esevidente ( 14 afios de antigiiedad
media), mientras laapuesta euro-
peapor la electromovilidad parece
notenermarchaatras, yaque, de-
finitivamente, 2035 serdelafioen
elquesepongapuntofinalala
produccién yventade coches con
motores de combustion. Paises,
empresasy conductores deben
cambiar suformade pensar yac-
tuar paraadaptarse alos cambios
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De la posible adjudicacion de la fabrica de
baterias a Aragén depende no solo el futuro
del ecosistema de automocion de la
comunidad, sino también su presente
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quese plantean en materiademo-
vilidad sostenible.
Peronosololasreglasdel juego
han cambiado; tambiénlo han he-
cholos jugadores, con Asiay, sobre
todo, China adquiriendo un papel
protagonistaen la partidamundial
Enlos cinco primeros meses de es-
teafio, los fabricantes de autornd-
viles chinos han multiplicado por
cinco las ventas de susmarcas. Se~
gun las estadisticas que maneja la
Asociacién de Fabricantes Euro-
peosde Automéviles (ACEA), estos
han pasado de comercializar casi
£.000 unidades en 2023 arozar las
14500 enel mismo periodo de este

ejercicio. Hay que tener encuenta,
ademas, que en estascifrasestan
excluidaslasmarcas de BYDo
SAIC. La primera ha disparado su
presencia, sextuplicandolas ven-
tasenel tltimoano hasta casi
13.000 unidades. MG, pertenecien-
tealasegunda, havendidoeste
aflo, demomento, casi100.000 co-
ches, frentealos 79.000de 2023.
Eneste escenario, tantolasad-
ministraciones comolos agentes
sociales de Aragén debemos esfor-
Zarmos para transmitirnuestras
fortalezas, lacompetitividad de
nuestras factorias, el comprormiso
de nuestros trabajadoresy la paz

laboral que siempre ha imperado
para poner derelieve nuestro
atractivocomo tierra de confianza
yser capaces de captaraaquellos
fabricantes chinos que acabaran
produciendo en Furopa para evitar
losaranceles. Espatiay, en concre-
to, Aragon, eslamejor puertade
entradaquevanaencontrar. Quiza
llegamos tarde con los OEM de po-
tencias automovilisticasen auge
comoJapon o Corea, que cada vez
copanmasmercadonacional, pero
estamos a tiempode convencer a
losquehan de llegaren un futuro
nomuylejano. Enestatarea, que se
antoja critica, el recién creado Ob~
servatorio Aragonés del Sector Au-
tomocién pondré todasu capaci-
dad de trabajo paraanticiparsea
loscambiosdetendenciasy con-
tribuir ala permanencia deleco-
sistemna.

Asilas cosas, no descubrimos
nadaal decir que todala industria
de laautomocion, fabricantes y
auxiliares, afronta tiempos nuevos
por miiltiples factores y circuns-
tancias. Estamos ante unretode
tarnafio mayusculo. Pero ennues-
trocardcter aragonés se intuye el
tesonyel sacrificio necesarios para
Convertir lasamenazas en oportu-
nidades denegocio. Lainnovacién
yeldesarrollo denuevas tecnolo-
glasy soluciones adaptadas acada
necesidad seran imprescindibles
por nuestraparte. Debemos im-
pulsar el empleo denuevos mate-
Tiales yel aprovechamiento de los
componentes. TENEmos que po-
tenciar productos de mayor valor
afiadido para el cocheconectadoy
eléctrico. Y también potenciarel
talento denuestrosingenieros,
para continuar innovandonues-
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tros productosy procesos produc-
tivos.

Porque, paraafrontar con éxito
este delicadomomento, el sector
delautomnévil debe subirse ala
nuevamovilidad. La industriaau-
xiliar debe adaptarse a esta transi-
cidncon rapidez para hacer frente
asuscompetidores yesto pasa, sin
duda, porlainstalacién dela fabri-
cadebaterias de Stellantis. Pero
este desafio trasciende aAragon.
Necesitamos la implicacién del
Ejecutivo regional, pero también
del Gobiemode Espana. A travésde
diferentes férmulas, como los Per-
te, lasayudasala instalacionde
nuevas industrias, a la innovacion
yaladescarbonizacién, puedeco-
laborar para que nuestracomuni-
dad compita con otras zonas geo-
graficas del pais que también aspi-
ranaadjudicarse este tipo de in-
versiones. Asicomonuestra deci~
didaapuestapor las energias reno-
vables yel sector tecnologico
transversal para todos los sectores
deAragén.

El proyecto dela fabricadeba-
terias tiene que recalar en Aragény
convertirse en unarealidad sique-
remos contar con unaindustriadel
automévil robusta, competitivay
devaloranadido que genere rique—~
zaennuestro territorio durante las
proximas décadas. Laplantamini~
mizarialosefectoscolaterales ne-
gativos dela caida delas ventas de
coches, pero también nos situaria
entrelasregioneslideres anivel
mundial en empleoindustrial y
produccién de vehiculoshibridosy
eléctricos. Con lafabrica debate-
riasnosolo nos jugamosel futuro;
también el presente denuestro
sector.m




